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  شهری با تکیه بر عوامل محیطی مقایسه رخداد مرگ سوانح ترافیکی در محورهای درون و برون
   4، محمدرضا مهماندار3رییرید زاف، 2، الهه عینی*2حمید سوری،1شادمانی فاطمه خسروی

دانشـگاه علـوم   ، هـا، دانشـکده بهداشـت    منی و پیشگیری از مصدومیتای یمرکز تحقیقات ارتقا -2 دانشگاه علوم پزشکی شهید بهشتی ،بهداشت دانشکده گروه اپیدمیولوژی، -1
  رئیس پلیس راه کشور -4 دانشگاه علوم پزشکی شهید بهشتی ،پیراپزشکی دانشکده گروه آمار، -3 پزشکی شهید بهشتی

مرکز تحقیقات ارتقای ایمنی و پیشـگیری از   ،شهید بهشتی، طبقه هفتمدانشگاه علوم پزشکی  ،ستاد 2ساختمان شماره  ،جنب بیمارستان طالقانی ،اوین ،تهران :نویسنده مسؤول* 
   22439980: فاکس   22439980: تلفن. ها مصدومیت

  hsoori@yahoo.com: پست الکترونیک

  27/9/91 :پذیرش   29/1/91: دریافت

 چکیده
این مطالعه با هـدف تعیـین ارتبـاط بـین سـوانح      . باشند در سوانح ترافیکی می عوامل محیطی یکی از عوامل خطر مهم :مقدمه

   .انجام شد شهری محورهای درون و برون در عوامل محیطیترافیکی و 
مورد بررسـی  عوامل محیطی  .با پیامد فوتی و غیر فوتی وارد مطالعه شدند نفر 861074 ،ی موجودها دادهبر اساس  :ارـروش ک

 موارد که این اطلاعات ازنقص جاده، وضعیت روشنایی، سطح جاده، وضعیت هوا، نوع منطقه و مکان هندسی  :عبارت بودند از
 ـاراتوصـیفی   رآما ها در قالب یافته. گرفتند قرار استفادهمورد استخراج وثبت شده توسط پلیس راهنمایی و رانندگی کشور  ه و ی

   .صورت گرفتبا آزمون رگرسیون لجستیک ها  تحلیل آن
ثبت  %9/1و جنسیت  بودند زن %1/7مرد و  %91. بود 02/34±61/10 جامعه مورد بررسی معیار و انحراف یمیانگین سن :ها یافته

   ین متغیرهـای اثرگـذار بـر کشـندگی سـوانح ترافیکـی در محورهـای درون شـهری لغزنـدگی سـطح جـاده           تر مهم. نشده بود
)84/56 OR=(آفتاب ، رانندگی در طلوع )30/5 OR=(جاده یخبندان و برفی ، )82/1OR=( منطقه کوهسـتانی ، )60/4 OR=( ،

همچنین اثرگذارترین متغیرهـا در  . بود )=26/1OR( سرپایینی/سر بالایی/و مکان مستقیم )=79/1OR( هوای طوفانی و غبارآلود
 ، جـاده خـیس  )=12/2OR( ، رانندگی در طلوع آفتاب)=91/2OR( راه شهری اختلاف بین سطح آسفالت و شانه محورهای برون

)42/1OR=(منطقه کوهستانی ، )32/1OR=(آلود ، هوای مه )10/2OR=( سرپایینی/سر بالایی/و مکان مستقیم )7/1OR=( بود.   
نوع منطقه خطر تصـادفات  و  تعامل فاکتورهای هندسه محل، شرایط آب و هوایی، وضعیت روشنایی، سطح جاده، :گیری نتیجه

باشـد کـه    ریزان در امـر سـوانح ترافیکـی مـی     گذاران و برنامه بنابراین نیازمند توجه بیشتر سیاست. ددهن را به شدت افزایش می
   .مداخلاتی را روی اثرگذارترین عوامل طراحی نمایند

  

 شهری شهری و برون سوانح ترافیکی، عوامل محیطی، محورهای درون :واژگان  گل
  مقدمه 

). 1( شت عمومی استبهدا مسایلین تر مهمسوانح ترافیکی از 
 ،بینی پروژه بار بیماری سـازمان جهـانی بهداشـت    بر اساس پیش

تواند به عنوان سومین علت مـرگ و نـاتوانی    سوانح ترافیکی می
سوانح ترافیکـی در ایـران بـا    ). 2( بندی شود رتبه 2020در سال 

دومین علت مـرگ   ،مورد در صد هزار نفر 32میزان بروز سالیانه 
های از دست رفته عمر بـه دلیـل مـرگ     علت سال و میر و اولین

بـه طـور کلـی    ). 3( ترین علت مصدومیت اسـت  زودرس و شایع
  میزان عمر از دست رفته به دلیل مرگ زودرس در نتیجه سـوانح  

  
  

  از جهـان و منطقـه مدیترانـه شـرقی بـالاتر       ،ترافیکی در ایـران 
یکـی  هزینه متوسط یک مورد فوت ناشی از سوانح تراف). 4( است

میلیون تومان و هزینه متوسط یـک مـورد معلولیـت     200حدود 
  میلیــون تومــان بــرآورد گردیــده  300م ناشــی از آن حــدود یــدا

با توجه به چنین هزینه سنگینی که سوانح ترافیکی بر ). 5( است
در  پیشـگیری و کنتـرل   از نظر باید، دکن فرد و جامعه تحمیل می

 بـر  مؤثرد شناسایی عوامل خطر نیازمناین امر . اولویت قرار گیرد
عوامـل محیطـی، انسـانی و وسـایط نقلیـه در رخـداد        .هاست آن
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 مجله پژوهشی حکیم

 340 ...مقایسه رخداد مرگ سوانح ترافیکی

از سـانحه   قبـل، حـین و بعـد    سوانح ترافیکی نقش مهمی را در
کنند که باید این عوامل در بروز سوانح مورد تحلیل قرار  بازی می

پیچیده عوامل خطر متعدد  تأثیر ،علت سوانح ترافیکی. )6( دنگیر
مانند ( ، وسیله نقلیه)مانند سن و جنس( های فردی ل ویژگیشام

، شرایط آب و هوایی و طراحی جـاده و عوامـل   )نوع وسیله نقلیه
اسـاس مطالعـاتی کـه در     بـر  ).7( دیگر مانند نوع برخورد اسـت 

، نقش عامـل انسـانی   صورت گرفت 1997ور امریکا در سال کش
نقـش عوامـل    برآورد گردید و همچنـین  %57در بروز تصادفات 

بـین محـیط و    %30که از این مقدار  %34معادل  ،محیطی و راه
در  .وابسته به شرایط محیطی بـود  %4و تنها مشترک بود  انسان

ورد شـده  آتر بر رابطه با نقش تکنولوژی در تولید خودروهای ایمن
به تکنولوژی سـاخت خـودرو مـرتبط    حوادث  %12که فقط است 
را  وقوع تصـادفات محیط روی  تأثیر ،تحقیقات اخیر ).8( باشد می

کـاهش   ،اند که نقش راننده دانند و نشان داده یک عامل مهم می
  پیدا کرده و اهمیت نسـبی فاکتورهـای محیطـی افـزایش یافتـه      

در ) نقـص و نـوع جـاده   ( محیط شامل سیسـتم جـاده  ). 9( است
محیط طبیعی است که به وسیله جغرافیا، محـیط طبیعـی، نـور و    

بگذارد تعریـف   تأثیرها  تواند روی حواس انسان می چیزی که هر
برخـی عوامـل محیطـی را بـه عنـوان علـل        ).10- 13( شود می

زیرا به رفتار ترافیکی کاربران بسـتگی   ؛کنند غیرمستقیم تلقی می
دارد که نحوه رانندگی خود را با شـرایط محـیط سـازگار کننـد و     

م تلقـی  گاهی نیز عوامل محیطـی را بـه عنـوان عامـل مسـتقی     
کنند که این امر در شرایطی مصداق دارد که استفاده کننده از  می

  ). 12( بینی کند واند اتفاق منجر به تصادف را پیشراه نت
از نقـش عوامـل محیطـی در     با توجه به فقدان اطلاعات معتبر

ترافیکی در کشور، مطالعه حاضر بـا هـدف مقایسـه     سوانحایجاد 
انح ترافیکـی در محورهـای   نقش عوامل محیطی در ایجـاد سـو  

   .شدشهری انجام  شهری و برون درون
  

   روش کار
هـای موجـود کـه توسـط پلـیس       این بررسـی بـر اسـاس داده   

 ثبت شده است 114در قالب فرم کام راهنمایی و رانندگی کشور 
که اطلاعـات  هستند  هایی فرم 114های کام  فرم .طراحی گردید

قسـمت  پـنج   را درحادثـه  مربوط به حوادث همراه با علل بـروز  
اطلاعات مربوط به : عبارتند ازها  این قسمت. کنند عمده ثبت می

شرایطی که سانحه اتفاق افتاده است، مشخصـات وسـیله نقلیـه    
و وضـعیت   ،درگیر در سانحه، مشخصات جاده، مشخصات راننده

سوانح فوتی، جرحی و خسـارتی را در   ها فرماین  .قوانین رانندگی
پـس از  . دهنـد  شهری پوشش مـی  شهری و برون دو بخش درون
هـای   های پلـیس راه و ایسـتگاه   واحدهای پاسگاه ،وقوع تصادف

ترین زمان ممکـن،   اطلاع از وقوع تصادفات در کم راهور پس از
  فـرم  . نماینـد  کارشناسان مربوطه را به محـل حادثـه اعـزام مـی    

ه توسط کارشناسان راهنمایی و رانندگی و پلیس راه ک ـ 114کام 
موظف به رسیدگی اولیه بـه تصـادفات    ،بر اساس وظایف قانونی

دیده بـه   در این مطالعه کلیه افراد آسیب. گردد تکمیل میهستند 
ترافیکی اعم از رانندگان وسایل نقلیه موتوری بـا دو   سوانحدلیل 

) نفـر  861074: تعـداد ( عابرین پیـاده و  چرخ یا بیشتر، سرنشینان
ــاوری اطلاعــات و ارتباطــات در سیســتم مکــانیزه اداکــه  ره فن

ارد اند و ثبت شده 1388در سال  )فاوا(راهنمایی و رانندگی کشور 
نقص جاده، وضعیت مورد بررسی   عوامل محیطی. مطالعه شدند

و روشنایی، سطح جاده، وضعیت هوا، نوع منطقه، مکان هندسی، 
 ترافیکی رخ داده سوانحدر این مطالعه . را شامل گردید نوع جاده

ای مدنظر بود و بر این اساس آن دسته از حوادثی که  از نوع جاده
ها حداقل یک وسیله نقلیه موتوری اعم از دو یـا بیشـتر از    در آن

دیگر موارد حـوادثی کـه   . وارد مطالعه شدند ودنددو چرخ دخیل ب
هـای آمـاری    با روش .فاقد این شرط بودند از مطالعه حذف شدند

بـه بررسـی توصـیفی     20نگـارش   SPSSافـزار   توصیفی در نرم
هـا بـا اسـتفاده از مـدل      داده. عوامل خطر محیطی پرداختـه شـد  

نـوع   ،متغیر وابسته ،در این مدل. رگرسیون لجستیک تحلیل شد
 فـوتی  و غیـر  )y=1( طبقه حـوادث فـوتی  دو  تصادف بود که به

)0=y( حوادث غیر فوتی به عنـوان طبقـه مرجـع در    . تقسیم شد
مستقل متغیرهای کیفی چند حالته بودند  متغیر .نظر گرفته شدند
اهمیت هر کدام از عوامل خطـر  . ها اشاره گردید که در بالا به آن

همچنـین  . باشد به دست آمده می )OR( 1نسبت شانس بر اساس
مدل رگرسیونی مورد استفاده در این مطالعه بر اساس متغیرهای 

یلات، سـطح تحص ـ ( گذار بـر حـوادث ترافیکـی   تأثیرگر  مخدوش
 )عوامل انسانی، بستن کمربند ایمنی، سرعت و وسیله نقلیه شغل،
   .شدند 2تعدیل

  

  نتایج 
افـــراد مـــورد بررســـی  معیـــار و انحـــراف یمیـــانگین ســـن

ثبت  %9/1زن و جنسیت  %1/7مرد و  %91. بود 61/10±02/34
دارای  %45 از نظر تحصیلات در جامعه مـورد بررسـی  . نشده بود

لیسـانس   %7دیپلم،  دیپلم و فوق %47م، مدرک تحصیلی زیردیپل
جامعه مورد بررسـی، شـغل    از %2/35. دکترا بودند %1و بالاتر و 

 %5/8، کــارگر %3/8بیکــار، %3/28، راننــده %8/18داشــتند؛  آزاد
فراوانی عوامل محیطی دخیـل در   .بودند نظامی %9/0و کارمند، 

   .نشان داده شده است 1سوانح ترافیکی در جدول 
                                                      
1 Odds ratio 
2 Adjust 
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عوامـل محیطـی دخیـل در سـوانح     و درصـد  فراوانـی   -1جدول 
  در جمعیت مورد بررسی ترافیکی

درصدتعدادطبقهعامل
286593/3عمودی علایمنقص نقص جاده

184781/2 افقی علایمنقص 
395276/4کم عرض بودن معبر
31944/0انداز وجود مانع و دست

9332/0فقدان شانه خاکی و پارکینگ
5211/0راهختلاف سطح بین آسفالت و شانها

16572/0 فقدان حفاظ کناری
36405/0 حفاظ غیر استاندارد

29904/0 ای نشست جاده
5661/0 آسفالت نقص رویه

5131/0شیب عرضی و طولی غیر استانداد
9651/0 قوس با زاویه تند

15282/0 نقص روشنایی معبر
14452/0 جادهلغزندگی سطح 

3071357/35 ندارد
4851/0 کشی معبر نقص خط

4548038/52 سایر
6484013/75 روز  وضعیت روشنایی

2018854/23 شب
17243/0 طلوع
81821 غروب

3/94 812233 خشک سطح جاده
399146/4 تر

55136/0 سایر
19703/0آلود و روغنی و کثیف گل

14742/0 خاکیشنی و 
 2/0 1740 یخبندان و برفی

7758721/90 صاف وضعیت هوا
351541/4 بارانی
446332/5 ابری
22923/0 آلود مه

2461285/0 برفی
6621/0 طوفانی و غبارآلود

42268349 هموارنوع منطقه
58147/0 تپه ماهور
80711 کوهستان
4245063/49 نامشخص

5173991/60 مستقیم مسطحکان هندسیم
 176052سر پایینی/سربالایی/مستقیم

241468/2 پیچ مستقیم
69758/0سر پایینی/سربالایی/ پیچ

2949493/34 نامشخص
5113984/59 شهری دروننوع جاده

6/8 74315 شهری برون
32 275361 نامشخص

861074100 کل

ایسه بین عوامل خطر محیطـی دخیـل در   مق 3و  2 های جدول
نسبت شانس هر عامل خطر را برای مـرگ در  و سوانح رانندگی 
 .دهد نشان می شهری ای درون و برونهدر محور سوانح رانندگی

نتایج مطالعه حـاکی از آن اسـت کـه در عامـل نقـص جـاده در       
و بـا  بـود  ترین علت لغزندگی جاده  قوی ،شهری محورهای درون

که بود برابر زمانی  84/54شانس مرگ  ،ه بودن جادهوجود لغزند
، )OR=47/7( پس از آن قوس با زاویه تنـد  .ودجاده فاقد نقص ب
ــاده ــت جـ ــر )OR= 40/6(ای  نشسـ ــنایی معبـ ــص روشـ    ، نقـ

)16/6 =OR( ــدان شــانه خــاکی و پارکینــگ ، )OR=29/5( ، فق
هـا   ینتـر  مهم ،)OR= 34/4(شیب عرضی و طولی غیراستاندارد 

بالاترین نسبت شانس مربـوط   ،شهری ر محورهای بروند. بودند
 91/2راه با نسـبت شـانس    به اختلاف بین سطح آسفالت و شانه

نسبت شانس فوت در هنگـام   ،در رابطه با وضعیت روشنایی. بود
تـرین عامـل بـود کـه نسـبت       قوی ،طلوع آفتاب در هر دو محور

هـــای محورو  30/5شـــهری  شـــانس آن در محورهـــای درون

سطح جـاده یخبنـدان و برفـی بـالاترین     . بود 12/2شهری  برون
شهری داشـت   در محورهای درونرا ) OR= 82/1( نسبت شانس

بالاترین شانس مـرگ، مربـوط بـه     ،شهری و در محورهای برون
 زمـانی کـه وضـعیت هـوا    . بـود ) OR= 43/1( سطح جاده خیس

و هوای  79/1شهری  های دروندر محور ود،طوفانی و غبارآلود ب
امـا در محورهـای   . شـانس مـرگ بیشـتر بـود     برابر 47/1ری اب

آلـود بـا    شهری بالاترین شانس مرگ مربوط به هـوای مـه   برون
در . بـود  79/1و هوای برفی با نسبت شانس  10/2نسبت شانس 

شـهری بـالاترین شـانس     در محـور درون  ،رابطه با هندسه محل
ت بـه  نسـب  26/1سرپایینی/مرگ را برای مسیر مستقیم سربالایی

شهری  در محورهای برون. مسطح داشت طبقه مرجع یعنی مسیر
و  77/1 سرپایینی/بالاترین نسبت شانس برای مستقیم سربالایی

همچنــین عوامــل . بــود 38/1 ســرپایینی/بــرای پــیچ ســربالایی
داری بر وقـوع تصـادفات منجـر بـه     امعن تأثیرای مثل سن  زمینه

برابـر   77/2 شـهری مـردان   فوت نداشت و در محورهـای بـرون  
   .شانس بیشتری برای فوت داشتند

   در محورهای درون شهری عوامل محیطی نسبت شانس -2جدول 
  SE OR طبقه متغیر

 02/1 002/0 سال سن
 03/1 14/0 مرد جنس

  1 زن
 48/0 1 کشی معبر نقص خط نقص جاده

 89/0 06/0 سایر
 84/56 64/0 لغزندگی سطح جاده
 16/6 30/0 نقص روشنایی معبر

 34/4 63/0 طولی غیر استاندارد شیب عرضی و
 47/7 60/0 قوس با زاویه تند

 0.892 0.065 نقص رویه آسفالت
 40/6 60/0 ای نشست جاده

 0.491 1.004 حفاظ غیر استاندارد
 29/5 35/0 فقدان حفاظ کناری معبر

 93/2 74/0 راه اختلاف سطح بین آسفالت و شانه
 68/5 47/0 انه خاکی و پارکینگفقدان ش

 52/1 38/0 انداز وجود مانع و دست
 21/1 13/0 کم عرض بودن معبر

 32/1 14/0 نقص علایم افقی
 38/1 13/0 نقص علایم عمودی

  1 ندارد
 17/1 060/0 شب وضعیت روشنایی

 30/5 33/0 طلوع
 64/0 33/0 غروب

  1 روز
 61/1 24/0 تر سطح جاده

 97/0 24/0 رسای
 52/0 01/1 آلود روغنی و کثیف و گل

 81/0 34/0 شنی و خاکی
 82/1 24/0 یخبندان و برفی

  1 خشک
 98/0 08/0 تپه ماهور نوع منطقه

 60/4 37/0 کوهستان
 46/1 59/0 نامشخص

  1 هموار
 47/0 30/0 بارانی وضعیت هوا

 47/1 11/0 ابری
 41/0 72/0 مه آلود
 72/0 03/1 برفی

 79/1 01/1 طوفانی و غبارآلود
    1 صاف

 26/1 20/0 سر پایینی مستقیم، سربالایی، مکان هندسی
 90/0 18/0 پیچ مسطح

 69/0 1 پایینی سر سربالایی، پیچ،
  1 مستقیم مسطح

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 h

ak
im

.tu
m

s.
ac

.ir
 o

n 
20

25
-0

8-
23

 ]
 

                               3 / 7

http://hakim.tums.ac.ir/article-1-1081-en.html


 

 مجله پژوهشی حکیم

 342 ...مقایسه رخداد مرگ سوانح ترافیکی

  برون شهریدر محورهای  عوامل محیطی نسبت شانس -3جدول 

 SE ORطبقهمتغیر
002/01 سال سن

19/077/2 مرد جنس
 1 زن

98/083/0 کشی معبر نقص خط نقص جاده
09/071/0 سایر

23/069/0 لغزندگی سطح جاده
15/027/1 نقص روشنایی معبر

36/057/0شیب عرضی وطولی غیر استاندارد
19/033/1 قوس با زاویه تند

28/005/2 نقص رویه آسفالت
50/055/1 ای نشست جاده

73/042/0 حفاظ غیر استاندارد
15/013/1فقدان حفاظ کناری معبر

23/091/2راهاختلاف سطح بین آسفالت و شانه
22/037/1فقدان شانه خاکی و پارکینگ

35/074/0انداز وجود مانع و دست
05/088/0کم عرض بودن معبر

17/085/0 نقص علایم افقی
13/053/0ودینقص علایم عم

 1 ندارد
45/027/1 شب  وضعیت روشنایی

16/012/2 طلوع
11/014/1 غروب

  1 روز
15/042/1 تر سطح جاده

01/113/0 سایر
03/110/0آلود روغنی و کثیف و گل

42/021/1 شنی و خاکی
35/078/0 یخبندان و برفی

 1 خشک
06/090/0 تپه ماهور نوع منطقه

09/032/1 کوهستان
09/016/1 نامشخص

 1 هموار
17/052/0 بارانی وضعیت هوا

08/074/0 ابری
20/010/2 مه آلود
31/079/1 برفی

27/017/1 طوفانی و غبارآلود
 1 صاف

08/077/1مستقیم، سربالایی،سر پایینی مکان هندسی
07/084/0 پیچ مسطح

09/038/1پایینی ،سرپیچ،سربالایی
 1 مستقیم مسطح

 

   بحث
 هـا نشـان داد کـه در بـین عوامـل      نتیجه تجزیه و تحلیل داده

در محورهـای   برای مرگ ترین شانس قوی ،نقص جاده محیطی
شـهری   محورهای بـرون  لغزندگی سطح جاده و در ،شهری درون

بیشـترین شـانس   . باشد راه می بین آسفالت و شانهسطح اختلاف 
شهری  شرایط آب و هوایی در محورهای دروندر خصوص  مرگ

محورهای  مربوط به هوای طوفانی و غبارآلود و هوای ابری و در
 .آلود و برفی بـود  شهری بیشترین شانس مرگ در هوای مه برون

لغزندگی سطح جاده یـک عامـل برجسـته در کشـندگی سـوانح      
شـتر  باشد و خطر مـرگ از تصـادف را بـه مراتـب بی     ترافیکی می

نشـان دادنـد کـه    همکاران در بررسی خـود   و 3ابدل اتی .کند می
                                                      
3 Adble Aty 

شرایط بارانی و برفی سبب رطوبت سطح آسفالت و لغزنده شـدن  
 را افـزایش سطح جاده شده و خطر کشـندگی حـوادث ترافیکـی    

ــی ــد  م ــتون ).13(ده ــد   4فریدس ــان دادن ــاران نش از % 6و همک
منتسب اسـت   تصادفات در نروژ به شرایط آب و هوایی نامناسب

و شرایط بارانی با افزایش کشـندگی در سـوانح ترافیکـی همـراه     
شهر کانادا خطـر تصـادفات مـرتبط بـا هـوای      دو در ). 14(است 

خطر تصادفات  ،نتایج این مطالعه .گرفتبارانی مورد بررسی قرار 
خلجـی و  ). 7( بـرآورد کـرد  افـزایش  % 70 را تـا  در هوای بارانی

 عنـوان لوشـان  -خطر در جاده قزوینهمکاران در بررسی عوامل 
کردند که بارش باران و وجود مه هـر دو بـا هـم شـانس وقـوع      

در مطالعه دیگـری آب و هـوای   ). 15( دهند صدمه را افزایش می
که تقریباً اثر محـافظتی   داشت% 85د بارانی و ابری شانسی حدو

صدمات شدید در ایالـت   همچنین بررسی). 16( دهد را نشان می
نشــان داد کــه ســطح جــاده یخــی و بــارانی احتمــال واشــنگتن 

های بررسی حاضـر   که با یافته دهد تصادفات شدید را کاهش می
داری با کـاهش تصـادف   او برف ارتباط معن) 17( باشد منطبق می

تعـداد   ،آلود به دلیل کاهش دید و کاهش نور هوای مه). 18( دارد
نتـایج  . )19( دهد تصادفات و کشندگی از تصادفات را افزایش می

شـانس مـرگ در هـوای بـارانی و برفـی و      داد مطالعه ما نشـان  
در رابطـه بـا وضـعیت     .آلود نسبت به هوای صاف بیشتر است مه

نتایج ما حاکی از آن است که نسبت شـانس فـوت در    ،روشنایی
بـرآورد  . باشـد  ترین عامل مـی  هنگام طلوع در هر دو محور قوی

و یک چهارم در عصر رخ  که یک سوم از تصادفات در صبحشده 
شـانس مـرگ در شـب و     و همکـاران  5جوویـک . )20( دهند می

اما مطالعـه لـی نتـایج    ). 21( برآورد کردند 29/2هنگام غروب را 
 88/0گی در شـب شانسـی برابـر    راننـد : متناقضی را عنوان کرد

اما مرگ در هنگام طلـوع   .به عبارتی عامل محافظتی بود ؛داشت
 همخـوانی که با نتایج مطالعه ما ) 17( شتدا 43/2شانسی برابر 

در طی ساعات شـب  مداوم تواند رانندگی  می توجیه این امر. رددا
. هنگـام طلـوع آفتـاب باشـد     آلودگی در و حالت خستگی و خواب

ر کشور ما رانندگی برای بیشتر راننـدگان بـه عنـوان    همچنین، د
شود که انجام کار مضاعف ضمن افزایش  شغل دوم محسوب می

 ،در خصـوص سـطح جـاده   . کاهـد  خستگی، از دقت فرد نیز مـی 
شـهری سـطح جـاده     های درونبالاترین نسبت شانس در محور

هـای خـاکی و شـنی     شـهری جـاده   خیس و در محورهای بـرون 
ارتباط بین وقوع سوانح ترافیکی و ساختار هندسی جاده . باشد می

بت بـالاترین نس ـ  ،مکان هندسـی  رابطه بادر  .)22( پیچیده است
                                                      
4 Frideston 
5 Jovic 
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ــای درون  ــانس در محورهــ ــیر    شــ ــرای مســ ــهری بــ شــ
ــرون ســرپایینی و در جــاده/ســربالایی/مســتقیم شــهری  هــای ب

و همکـاران   6بارکر مطالعهدر  .سرپایینی بوده است/سربالایی/پیچ
نشان داده شده است که شرایط فیزیکی جاده مثل پیچ و حالـت  

 همچنین نتایج .)23( است مؤثرترافیکی سوانح موجی جاده روی 
مطالعه دیگری نشان داد که مسیر مسـتقیم و مسـیر منحنـی در    

  داری بــا شــدت تصــادفات همــراه اتــاریکی و مــه بــه طــور معنــ
کند که شدت آسیب ناشی از حـوادث   می یانب 7ژانگ ).24( است

هـا بیشـتر بـوده و     هـا و شـیب   ترافیکی در تصادفات واقع در پیچ
  راد همـراه  آسـیب در اف ـ % 4/6وجود پـیچ در جـاده بـا افـزایش     

کنـد کـه    را عنوان می نتایج متناقضی 8جونسامطالعه ). 25( است
ها با کاهش خطر تصادف همراه اسـت   پیچ و انحنای بیشتر جاده

 ـ  . )26( یابـد  زیرا سرعت وسیله نقلیـه کـاهش مـی    ا ایـن یافتـه ب
نصب علایم و تابلوهـای  . خوانی دارد های بررسی حاضر هم یافته

بت به وضـعیت جـاده   ها، راننده را نس یچهشدار دهنده بیشتر در پ
بـه  . گیـرد  انندگی با احتیاط بیشتری صـورت مـی  تر کرده و ر آگاه

طور کلی کمتر بودن نسبت شانس سایر عوامل خطر نسـبت بـه   
تواند نشان از رعایت قوانین و مقررات  شهری می محورهای درون

ه از سوی رانندگان و موفقیت پلیس راه کنترل حوادث ترافیکی ب
تطابق راننده با شرایط محیطی  .های اخیر باشد نحو بهتر در سال

سـن و   تـأثیر توانـد تحـت    ای است که بالقوه مـی  فرآیند پیچیده
 ـ تـأثیر در این مطالعه عامل سن ). 12( جنس قرار گیرد داری امعن

ــاده   ــی در ج ــوادث ترافیک ــداد ح ــر رخ ــای درون ب ــهری و  ه ش
ه با افزایش هـر سـال   شهری نداشت که با سایر مطالعات ک برون

ایـن  . خـوانی نـدارد   هـم ) 25(دانند  سن شانس مرگ را بیشتر می
گـردد   احتمالاً به فرهنگ ترافیک و رفتار رانندگان برمـی موضوع 

طـور کـه نتـایج نشـان      همان. که در سنین مختلف مشابه است
دهد مردان در معرض خطر بیشتری نسـبت بـه زنـان بـرای      می

هستند یا به بیان دیگر شانس قـرار   شهری حوادث ترافیکی برون
سایر مطالعـات  . استگرفتن مردان در طبقه فوتی بیشتر از زنان 

ترافیکـی   سـوانح نیز جنس مـرد را عامـل خطـری بـرای وقـوع      
جنس در  ،که در این مطالعه نکته قابل توجه این). 27( اند نستهدا

. شدبا می تأثیر شهری تقریباً بی رخداد مرگ سوانح ترافیکی درون

تعـداد کـم راننـدگان زن در     ،توجیه منطقی برای ایـن مشـاهده  
شـهرها   هـا در درون  آنبیشـتر  شـهری و تعـدد    محورهای بـرون 

حجـم بـالای اطلاعـات و     ،از نقاط قـوت ایـن مطالعـه    .باشد می
ملی است که توسـط پلـیس راهـور     یسطح ها در استفاده از داده

بـه  تـوان   مـی  از نقاط ضعف مطالعه همچنین. ثبت گردیده است
وجود خطا در ثبت اطلاعات توسط کارشناسان پلیس راهنمایی و 

هـای ناشـی از حـوادث     عدم ثبت کلیه مـرگ احتمال رانندگی و 
ه یموارد فوتی ارا .اشاره کرد ترافیکی توسط کارشناسان تصادفات

شده در این مطالعه مواردی است که در صحنه تصادف ثبت شده 
کـه بـا پیامـد مـرگ همـراه       ید شدت تصـادف اسـت  ؤمو است 
   .باشد می
  

  گیری  نتیجه
رانندگی در شرایط نامناسب محیطی یک چالش است که سهم 
بزرگی از کشندگی حوادث ترافیکـی را بـه خـود اختصـاص داده     

تعامل فاکتورهـای هندسـه محـل، شـرایط آب و هـوایی،      . است
فات را بـه  دوضعیت روشنایی، سطح جاده و نوع منطقه خطر تصا

با توجه بـه تمرکـز پلـیس راه کشـور بـر      . دهد افزایش میشدت 
عوامل انسانی و اعمال قوانین و کنترل نسبی عوامل انسانی، این 

ریزان توجه بیشتری  گذاران و برنامه شود که سیاست نیاز حس می
تـا بتواننـد    بر سوانح ترافیکی مبذول دارند مؤثرعوامل طبیعی به 

اصـلاح   .امـل طراحـی نماینـد   گذارترین عومداخلاتی را روی اثر
شود تلاش پلیس راهنمایی  محیط فیزیکی در رانندگی موجب می

و رانندگی کشور در کنترل شدت مصدومیت نمود بیشتری داشته 
   .باشد

  

  تشکر و قدردانی
دانند از پلیس راهنمایی و راننـدگی   نویسندگان بر خود لازم می

تشـکر و  مین اطلاعات و همکاری ایشـان کمـال   أکشور جهت ت
   .قدردانی را به عمل آورند

  
6 Barker 
7 Zhang 
8 Jonesa 
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Abstract 
 

Introduction: Environmental factors are among important risk factors in road traffic injuries. This study 
was conducted to compare road traffic death occurrence within urban and metropolitan roads focusing on 
environmental factors 
Methods: A descriptive study was carried out using existing data on 8610740 subjects with fatal and 
nonfatal outcomes. Environmental factors included road defects, light conditions, road surface, weather 
condition, and type and location of geometric. Data were collected by traffic police. Findings were presented 
using descriptive statistic and were analyzed using logistic regression test. 
Results: Mean± SD of age was 34.02± 10.61. Majority of subjects were male (91%), 7.1% were women 
and gender of 1.9% of the subjects were not recorded. The most important factors affecting case fatality 
traffic accidents within metropolitan were husk slippery road surface (OR= 56.84), driving during sunrise 
(OR= 5.30), icy roads and snowy weather (OR= 1.82), mountainous region (OR= 4.60), windy and dusty air 
(OR= 1.97), and straight /uphill /downhill road (OR= 1.26), respectively. The most effective factors within 
urban areas were the difference between level of suburban pavement and road shoulders (OR= 2.91), driving 
during sunrise (OR= 2.12), wet road (OR= 1.42), mountainous region (OR= 1.32), foggy weather  
(OR= 2.10), and straight /uphill /downhill road (OR= 1.7), respectively. 
Conclusion: Interaction of factors including local geometry, weather conditions, lighting conditions, road 
surface, and type of region increased severity of road traffic injuries. Policy makers should pay more 
attention on traffic accidents to plan interventions in order to reduce death rates. 
 
Key words: road traffic injury, environmental factors, metropolitan, urban roads 

 

 
 

Please cite this article as follows: 
Khosravi Shadmani F, Soori H, Ainy E, Zayeri F, Mehmandar MR. Comparison of Road Traffic Death 
Occurrence within Urban and Metropolitan Roads Focusing on Environmental Factors. Hakim Research 
Journal 2013; 15(4): 339- 345.  
 

                                                      
∗Corresponding Author: Safety Promotion and Injury Prevention Research Center, Department of Epidemiology, 
Faculty of Public Health, Shahid Beheshti University of Medical Sciences, Tehran, Iran. Tel: +98- 21- 22439980, 
Fax: +98- 21- 22439980, E-mail: hsoori@yahoo.com 

 [
 D

ow
nl

oa
de

d 
fr

om
 h

ak
im

.tu
m

s.
ac

.ir
 o

n 
20

25
-0

8-
23

 ]
 

Powered by TCPDF (www.tcpdf.org)

                               7 / 7

http://hakim.tums.ac.ir/article-1-1081-en.html
http://www.tcpdf.org

